


SUD AVIATION ET LES HELICOPTERES

PUISSANCE INDUSTRIELLE

SUD AVIATION, née le 1" mars 1957 de la fusion des deux Sociétés SUD EST AVIATION et OUEST AVIATION, est aujourd’hui I'une des plus
importantes Sociétés de Constructions Aéronautiques mondiales.

Elle possede 650 000 metres carrés de surfaces couvertes développées et emploie plus de 23 000 personnes.

Gréace a quatre Bureaux d’Etudes, trois Centres d'Essais en Vol et onze usines équipées de 8700 machines-outils, elle a pu étudier, mettre
au point et produire en série un grand nombre d'équipements, d’engins spéciaux, d'hélicoptéres, d'avions militaires et civils dont les réali-
sations les plus connues sont le moyen courrier “ CARAVELLE ” et les hélicoptéres “ALOUETTE ".

DEPARTEMENT HELICOPTERES
Réparti entre les usines de MARIGNANE et de LA COURNEUVE, il emploie 4600 personnes dont 600 au Bureau d’Etudes.
Avec 146 000 metres carrés de surfaces couvertes et un parc de prés de 2000 machines-outils dont 200 ultra-modernes, SUD AVIATION est

aujourd’hui le premier producteur d’hélicoptéres d’Europe Occidentale.

EXPERIENCE
Spécialiste de la GIRAVIATION depuis 1931, SUD AVIATION a étudié et réalisé pratiquement toute la gamme des appareils a voilure tournante.




REFERENCES

19 RECORDS INTERNATIONAUX :

1953 DJINN

Record du monde d'altitude pour hélicoptére de moins de
500 kg (4789 m - toujours imbattu).

1953 ALOUETTE 1

6 records du monde dont le record du monde de distance
en circuit fermé pour hélicoptéres toutes catégories
(1252,5 km).

1955 ALOUETTE 2

2 records du monde dont le record du monde d‘altitude
pour hélicoptéres toutes catégories (8209 m).

1957 DJINN

Record du monde d’altitude pour hélicoptéres toutes
catégories (8492 m).

1958 ALOUETTE 2

6 records du monde dont le record du monde d‘altitude pour
hélicopteres toutes catégories (10984 m - toujours imbattu).

1963 SUPER FRELON

3 records du monde dont le record du monde de vitesse
sur base de 15/25 km (350,47 km/h - toujours imbattu).

PLUS DE 70 UTILISATEURS REPARTIS DANS
45 PAYS.

HEURES DE VOL

1 500 000 heures de vol dont plus de 1 000 000 heures
de vol sur hélicoptére a turbine.

PRODUCTION

De 1954 a 1964 plus de 1600 hélicopteres.
Promoteur de I'hélicoptere a turbine depuis 1951
SUD AVIATION posséde aujourd’hui une expérience
unique au monde dans ce domaine.



ALOUETTE 3

Cet appareil, qui est une extrapolation de I'Alouette 2 dont
prés de 1000 exemplaires sont déja en service, est du type :
monorotor a hélice anticouple, entrainé mécaniquement par
un turbomoteur.

Concu pour le transport de sept personnes, l‘appareil, a
I'exception du turbomoteur, est entierement caréné.

Il est équipé d'un train tricycle, et possede les derniers
perfectionnements techniques des hélicopteres modernes.

des servocommandes hydrauliques

un régulateur isodrome a grande sensibilité assurant un
régime constant

un systeme de démarrage automatique (mise en route et
décollage en moins d'une minute)

un calculateur et un indicateur de pas qui permettent au
pilote de connaitre rapidement en fonction de ['altitude,
de la température le poids maximal décollable et le poids
de l'appareil en vol stationnaire.

'

Tous ces équipements réduisent encore la tdche du pilote et
assurent a I'hélicoptére une grande facilité de pilotage.

HELICOPTERE LEGER ET POLYVALENT

L'HELICOPTERE COMPREND :

- une cabine largement dimensionnée, dotée de quatre portes.

une structure centrale en tubes d’acier soudés contenant
un réservoir de 560 litres.

- une poutre de queue monocoque fixée a la structure cen-
trale, portant une béquille arceau, un empennage horizontal
et deux dérives.

- un rotor principal de 11 meétres de diameétre tournant a 355
tr/mn et comportant 3 pales métalliques. Ces pales, articulées
en battement et en trainée, sont rectangulaires et vriilées.

- un rotor arriére de 1,917 meétre de diamétre tournant 4 2001
tr/mn dont les trois pales sont articulées en battement.

des transmissions : un réducteur principal & trois étages,
accouplé a un embrayage centrifuge par une roue libre, un
arbre de transmission et un ‘boitier arriére.

- un groupe turbomoteur Artouste 3 B construit par la Société
Turbomeca. Fixé en trois points a la structure centrale, il déve-
loppe au régime de 33 500 tr/mn une puissance de 550 ch,
puissance disponible en atmosphére standard jusqu’a l'alti-
tude de 5000 meétres, ce qui apporte a I’'hélicoptere des perfor-
mances inégalées a haute altitude et par forte température.

La grande réserve de puissance et I'excellente endurance
de la turbine Artouste 3 B font de I’Alouette 3 un appa-
reil sir et maniable particuliéerement bien adapté au vol a
haute altitude et par forte température.
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DIMENSIONS

MASSES

GROUPE TURBO-MOTEUR ARTOUSTE 3 B TURBOMECA

. Réducteur

. Entrée d'air

. Compresseurs

. Chambre de combustion
. Turbine

. Sortie des gaz
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Altitude-densité, m
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PERFORMANCES
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Au poids total de (kg)
PERFORMANCES
1700 1900 2100
Vitesse maximale (Vne) ......... (km/h) 210 210 210
Vitesse de croisiére ............. (km/h) 200 195 190
Plafond pratique ................. (m) 6050 5100 4250
Plafond en vol stationnaire dans
I'effetdesol ..................... (m) 5500 4200 2000
Plafond en vol stationnaire hors
effetdesol ....................... (m) 5000 3000 550
Distance franchissable au niveau
delamer ........coooviiiiiiinn... (km) 565 530 500
Distance franchissable a la
vitesse et a I'altitude optimales.  (km) 710 590. 560
Autonomie maximale au niveau
delamer .............oooeiunn... (h) 32 3% 3.0
Autonomie maximale a 3000 m. (h) 4,0 3.7 3.5

L'ALOUETTE 3 a réalisé des performances sans pré-
cédent dans I'histoire de la giraviation.

JUIN 1960 ALPES FRANCAISES

Atterrissages et décollages avec 7 personnes a bord :
Mont-Blanc 4810 meétres.
NOVEMBRE 1960 CHAINE DE L'HIMALAYA

Atterrissage et décollage avec 2 pilotes et 250 kg
de matériel : Deo Tibaa, 6004 metres. La plus haute
plate-forme utilisée par un hélicoptére.

EQUIPEMENTS OPTIONNELS

Un trés grand nombre d’équipements optionnels per-
met a ’ALOUETTE 3 de répondre a une gamme d'em-
plois trés variés pour un hélicoptére de cette catégorie.
Sa charge utile élevée par rapport a son faible poids
a vide lui permet d'accomplir des taches jusqu’ici
réservées a des hélicoptéres d'un tonnage supérieur.
Chaque équipement a été étudié pour étre monté rapi-
dement sur l'appareil. A cet effet, des points de fixa-
tion facilement accessibles ont été prévus sur la struc-
ture. Certains équipements peuvent étre montés
simultanément, augmentant ainsi la grande souplesse
d’utilisation de I'ALOUETTE 3.

Double commande

Frein rotor

Chauffage cabine

Radio V.H.F. ....

Radio H.F. et Homing ...

Radio compas

Téléphone de bord

Installation sanitaire (sans civiéres)
Treuil de sauvetage

Elingue de transport

Flotteurs
Harpon hydraulique




UTILISATIONS CIVILES

TRANSPORT DE PASSAGERS

Six passagers en plus du pilote peuvent prendre place
dans '’ALOUETTE 3. Les bagages peuvent étre chargés
dans les deux soutes latérales.

Tourisme - Liaisons rapides, etc.

TRANSPORT SANITAIRE

Un équipement simple rapidement mis en place permet
le transport de deux blessés couchés, d'un blessé assis
et d'un médecin. L'installation permet de donner des
soins au blessé pendant le vol.

Ambulance aérienne.

SAUVETAGE (MER ET MONTAGNE)
Grace a un treuil pneumatique situé a gauche de l'ap-
pareil, trois personnes peuvent étre hissées successi-
vement dans la cabine.

Protection civile - Gendarmerie - Service de police.




TRANSPORT DE CHARGES

La cabine permet I'emport de 800 kg de matériel, de
plus des charges extérieures allant jusqu'a 750 kg peu-
vent étre transportées sur de courtes distances au
moyen d'une élingue stabilisée.

Travaux publics.

OBSERVATION - SURVEILLANCE

Avec plus de trois heures d’autonomie, I'’"ALOUETTE 3
peut effectuer un grand nombre de missions inté-
ressant les services suivants :

Douanes - Lutte contre les incendies de foréts

Gaz et Electricité - Péches, etc.

PRISE DE VUE AERIENNE
Cinéma - Télévision (prise de vue en direct), etc.

PUBLICITE AERIENNE

RECHERCHES
Prospection miniere - Archéologie, etc.



UTILISATIONS MILITAIRES

AIR - TERRE

Toutes les missions militaires peuvent étre effectuées
par ’ALOUETTE 3, ce qui apporte une solution écono-
mique aux problemes tactiques et logistiques des
Forces Armées.

Une large gamme d’armement peut étre montée sur
I'appareil : canon de 20 mm en sabord, mitrailleuse,
lance-roquettes lance-engins téléguidés AS11 - AS12.

Dans les différentes phases d'une opération héliportée,
par exemple, 'ALOUETTE 3 peut assurer les missions
suivantes :

— Reconnaissance armée - PC volant

— Nettoyage de la zone

— Balisage des points d’atterrissage (fumigénes)

— Transport de commandos ou groupes de combat

— Protection des opérations d’héliportage (canon de
sabord)

— Ravitaillement des troupes au sol

— Evacuation des blessés (installation sanitaire)

— Déroulement des cables téléphoniques, etc.




MARINE

Appareil idéal pour la recherche et le sauvetage en
mer (sauvegarde porte-avions), les liaisons et les ser-
vitudes, I'’ALOUETTE 3 grace a ses faibles dimensions
peut étre facilement mise en ceuvre a partir de bati-
ments de faible tonnage (type frégate, escorteur,
garde-cotes, etc.).
Deux équipements spéciaux : un dispositif d’amarrage
rapide (harpon) mis au point par la Marine Francaise
et un systeme de repliage et dépliage rapide de pales
permettent |'utilisation de I'hélicoptére en mer.
— Protection  de convoi
— Lutte anti-sous-marine

(Emport de deux torpilles a téte chercheuse), etc.

ENTRETIEN

Bénéficiant de la grande expérience acquise avec 'ALOUETTE 2
dans ce domaine, les opérations d’entretien et les inspections
périodiques de 'ALOUETTE 3 ont été simplifiées au maximum.

Sa conception assure :

LE DEMONTAGE RAPIDE des principaux ensembles méca-
niques (téte de rotor, boites de transmission, groupe turbo-
moteur, embrayage) ainsi que des éléments de la cellule
(poutre de queue, train d’atterrissage).

UNE GRANDE ACCESSIBILITE

Le groupe turbomoteur, les boites de transmission principale et
arriere sont directement accessibles. De plus, un ensemble de
panneaux et de carénages amovibles a été prévu pour faciliter
les visites et les opérations d’entretien des autres organes
(commandes de vol, circuits hydrauliques et électriques).

UN ENTRETIEN FACILE

Points .de graissage peu nombreux et centralisés.

Niveaux d’huile facilement vérifiables.

Points de réglage trés accessibles.

Un outillage de piste rationnel et léger, dont les points de
fixation sont prévus sur la cellule (potence de levage, passe-
relles de travail, etc.) permet d’effectuer toutes les opérations
en campagne.

DE GRANDES PERIODICITES

Elément important des frais directs d’exploitation d'un héli-
coptere, les potentiels de la cellule, de la turbine et des
ensembles mécaniques sont particulierement élevés.
(Cellule 1200 h Turbomoteur 750 h, etc.)

DES TEMPSkD'ENTRETIEN EXTREMEMENT FAIBLES

Les opérations d’entretien courant et les inspections pério-
diques sur I'’ALOUETTE 3 nécessitent environ 2 heures de
travail par heure de vol.




ASSISTANCE TECHNIQUE AU CLIENT

Pour suivre sur le plan technique et maintenir en état
de vol la grande flotte des hélicopteres répartis sur les
cing continents, un important Service Aprés Ventes
assure aux utilisateurs une aide constante.
FORMATION DU PERSONNEL MECANICIEN
L'école de MARIGNANE, ou sont donnés les cours en
quatre langues, a déja formé plus de 700 mécani-
ciens brevetés dans les 7 derniéres années.
FORMATION DU PERSONNEL PILOTE

La transformation des pilotes est effectuée a MARI-
GNANE par les pilotes d’essais SUD AVIATION. Une
école de pilotage hélicoptére peut, en outre, former les
pilotes ab initio. Les cours théoriques et techniques
peuvent étre aussi donnés en quatre langues.
DETACHEMENT DE TECHNICIENS

Pour assurer la bonne mise en ceuvre de nos appareils,
50 spécialistes hélicoptéres parlant plusieurs langues
peuvent étre détachés auprés des utilisateurs.
DOCUMENTATION TECHNIQUE

Toute la documentation technique publiée en francais,
anglais, allemand et espagnol, est maintenue a jour
grace a I'envoi de révisions périodiques aux clients ; de
plus, les Sud Service, qui représentent plus de 200 000
pages de texte imprimé pour la seule année 1964,
sont expédiés aux utilisateurs pour les informer rapi-
dement de toutes les améliorations ou modifications
apportées aux appareils et aux équipements.
SERVICE DE DEPANNAGE

Grace au lancement prévisionnel des piéces, a la
constitution d’un stock important de rechanges condi-
tionnés, a I'exploitation mécanographique des consom-
mations et au fonctionnement d'un service spécialisé,
toute demande urgente de pieces de rechanges peut
étre satisfaite dans des délais record (24 heures). Le
service assure, en outre, leur expédition par avion sui-
vant les instructions du client, n'importe ol dans le
monde.

REVISIONS - REPARATIONS

Les révisions des ensembles mécaniques et les répa-
rations peuvent étre effectuées dans les meilleurs
délais dans les installations de MARIGNANE.




TRANSPORT PAR AVION CARGO

L'ALOUETTE 3 peut étre transportée dans un
grand nombre d’avions actuellement en service
(C 130 Hercules C 119 Packet, N 2501 Nor-
atlas DC. 6, 20 7. etc.).

Cet avantage confére a 'ALOUETTE 3 la possi-
bilit¢ d'une rapide mise en ceuvre dans des
régions trés éloignées les unes des autres.
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SUD AVIATION

- Tél. 224-84-00

37, boulevard de Montmorency, Paris 16°



