


SUD-AVIATION ET LES HELICOPTERES

Placée au 1° rang de la construction aéronautique de I'Europe, SUD-AVIATION
dispose de moyens de production extrémement puissants caractérisés par:

950 000 m* de surfaces couvertes développées,
9 700 machines-outils,
26 675 personnes.

St-NAZAIRE

Principales productions actuelles :

Le transport supersonique CONCORDE,

Le prestigieux moyen-courrier CARAVELLE,

: Les avions légers HORIZON et RALLY.E,

INES Les hélicopteres ALOUETTE, SUPER FRELON, SA. 330,
Les engins et véhicules spatiaux.

TOULOUSE
TARBES




REFERENCES

4 ALOUETTE 3

@ Principaux records détenus par les hélicoptéres de
SUD-AVIATION :

1953 DJINN

Record d’altitude pour hélicoptéres de moins de 500 kg:
4789 m.

1958 ALOUETTE 2

Record d’altitude pour hélicoptéres toutes catégories:
10 984 m.

1963 SUPER FRELON

Record de vitesse sur base de 3 km pour hélicoptéres
toutes catégories : 341,23 km/h.

1963 SUPER FRELON
Record de vitesse sur base de 15-25 km pour hélicoptéres
toutes catégories : 350,47 km/h.

ALOUETTE 2/ASTAZOU p

® Plus de 140 utilisateurs répartis dans 60 pays.

.34
4 sAsza @ 3 500 000 heures de vol dont plus de 3 000 000 heures

de vol sur hélicoptéres a turbine.

SUPER FRELON P |



ALOUETTE 2 ASTAZOU SA. 318C

Récent développement de I'Alouette 2 dont plus de 1 000
exemplaires ont été produits depuis 1956, I'Alouette 2
Astazou, qui a été lancée en production série en 1964,
bénéficie de I'expérience acquise par [‘Alouette 2 et
I'Alouette 3, ses prédécesseurs, et des avantages que lui
apporte son nouveau turbomoteur.

Hélicoptere monorotor a hélice anticouple entrainé mécani-
guement par une turbine fixe Astazou 2 A, |'appareil est prati-
quement identique a I'Alouette 2 dont il posséde un trés grand
nombre de piéces communes (cabine, commandes, structures,
etc.). En outre, l'utilisation des ensembles mécaniques de
I"Alouette 3 (mat rotor, moyeu et boite de transmission prin-
cipale) a permis de donner des potentiels élevés & ces ensem-
bles dés leur mise en service sur I'hélicoptére.

Congu pour le transport de 4 personnes en plus du pilote,
I'Alouette 2 Astazou peut, en outre, couvrir une large gamme
d'utilisations, grédce a des équipements optionnels appropriés
a chaque type de mission.Selon les besoins, |I'appareil norma-
lement équipé d'un train & patins peut recevoir un train a
roues ou a flotteurs.

L'APPAREIL COMPREND :

— une cabine largement dimensionnée fermée par deux
portes largables.

— une structure centrale, en tubes d’acier soudés, contenant
un réservoir de 580 litres.

— une poutre de queue, en tubes d'acier soudés, portant
I'arbre de transmission "Bt le rotor anticouple, un empen-
nage horizontal et une béquille arceau.

— un rotor principal de 10,20 m dont les 3 pales métalliques
articulées en battement et en trainée sont rectangulaires
et vrillées. Elles tournent & 362 tr/mn au régime normal
d’utilisation.

— un rotor arrigre de 1,91 m de diamétre dont les deux pales
articulées en battement tournent a 2030 tr/mn.

— des transmissions mécaniques : une boite de transmission
principale reliée & un embrayage centrifuge et & la turbine
par un arbre d’accouplement et une roue libre.—Un arbre
et une boite de transmission arriére.

— un groupe turbomoteur ASTAZOU 2 A construit par la
Société TURBOMECA, fixé en trois points a la structure
centrale.

HELICOPTERE LEGER POLYVALENT A GRAND RAYON D'ACTION

Au régime de 43 500 tr/mn, la turbine peut développer
530 ch au niveau de la mer en atmosphére standard. La puis-
sance maximale utilisée par I'hélicoptére dans les mémes
conditions étant de 350 ch, I'hélicoptére n’utilise que 65 %
de la puissance disponible.

Grace enfin a la faible consommation spécifique, due au haut
rendement thermique de son turbomoteur, |'Alouette 2 Asta-
zou bénéficie d'une consommation horaire peu élevée, ce qui
lui permet des performances remarquables :

— GRAND RAYON D’ACTION :
distance maximale franchissable dans les conditions opti-

males : plus de 900 km.
GRANDE AUTONOMIE :
a la vitesse de 90 km/heure, |'appareil peut rester plus de
6 heures en vol.
— CHARGE MARCHANDE ELEVEE
440 kg sur 300 km (& l'intérieur de la cabine)
500 kg sur 100 km (& I'extérieur),
4 passagers en plus du pilote sur 500 km.

En outre. I'Alouette 2 Astazou posséde tous les avantages
de son prédécesseur :

— RAPIDITE DE MISE EN CEUVRE :
démarrage automatique, pas de réchauffage moteur. Décol-
lage en moins d’'une minute.

— GRANDE FACILITE DE PILOTAGE :
régulation automatique - pas de poignée des gaz.

— DECOLLAGE VERTICAL EN TERRAIN NON DEGAGE
grace a sa réserve de puissance.

— POTENTIEL IMPORTANT ENTRE REVISIONS GENERALES:
hélicoptére, turbine et éléments dynamiques.

— ENTRETIEN RAPIDE ET FACILE.



CERTIFICATS DE NAVIGABILITE
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CARACTERISTIQUES GENERALES




DIMENSIONS

Longueur hors tout (rotor tournant) ..........ooeeeeeiiiiin...

Largeur hors tout (rotor tournant) .............cccceevienneanns

Longueur hors tout (pales repliées)............ccccooieiinnn..

Largeur hors tout (pales repliées).........cocevvvvveenenaannnns
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MASSES

Nl asse e o T S el S,
Masse maximale & -ttt L e e

Charge utile

12,10 m
10,20 m
9,75 m
2,30 m
2,75 m

890 kg
1650 kg
760 kg




PLAFOND EN VOL STATIONNAIRE DANS L'EFFET DE SOL
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PERFORMANCES a 1300 kg [ | 1600 kg | | 1650 kg
iases nesiinais: (e ua | s PRINCIPAUX EQUIPEMENTS
niveau de lamer............. km/h ] [:208: OPTIONNELS
Vitesse de croisiére au niveau Z 7 3 Supplément de masse par rapport a I'appareil standard (kg)
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UTILISATIONS CIVILES

L°"ALOUETTE 2 ASTAZOU, grace a ses performances
et a I'adaptation rapide d'équipements appropriés, peut cou-
vrir, avec un maximum d'efficacité, une gamme de plus
en plus étendue de missions intéressant toutes les activités
du secteur civil.

TRANSPORT DE PASSAGERS

4 passagers en plus du pilote peuvent étre transportés dans

I'’Alouette 2 Astazou. D’autre part, pour les entreprises
privées c’est |' " Hélicoptére d'Affaires " idéal dans les zones
a torte densité de population ou les moyens de transports
terrestres sont particulierement difficiles.

TRANSPORT SANITAIRE

Utilisé dés les premiéres livraisons en FRANCE et en

ALLEMAGNE FEDERALE par les services de police de

gendarmerie et de protection civile, I'hélicoptére, grace a

I'installation rapide de deux civiéres intérieures, peut étre

transformé en ambulance aérienne. 2 blessés couchés

accompagnés d’un docteur ou d’'un infirmier peuvent prendre

place dans |'appareil.

TRANSPORT DE CHARGES

Instrument indispensable pour le transport en montagne ou
en région d’acces impraticable par les voies terrestres (cons-
truction ou réparation d'ouvrages d’art), I'Alouette 2 Astazou
peut transporter :

A l'intérieur : 440 kg en plus du pilote aprés dépose du siége

copilote et de la banquette arriére.

A I'extérieur : 500 kg avec élingue sans cadre (appareil a train
a patins standard)
600 kg avec élingue stabilisée (appareil a train
a patins surélevé).
SAUVETAGE
Grace a un treuil pneumatique alimenté en air par le compres-
seur de la turbine, I'appareil avec un pilote et un treuilliste
peut relever successivement deux naufragés.

OBSERVATION SURVEILLANCE

Avec une endurance de 5,5 h. au niveau de la mer, I'hélicop-
té€re avec un pilote et observateur a bord peut effectuer toutes
les missions dévolues a un grand nombre de services publics
et de sociétés privées (police, gendarmerie, protection civile,
sociétés de transport d’énergie. douanes, etc.).




PRISES DE VUES AERIENNES

(Photographies - Cinéma - Télévision)

Plate-forme de travail idéale pour le professionnel ou I'amateur,
I'Alouette 2 Astazou a déja permis la réalisation de nombreux
documents et films commerciaux pour des sociétés privées et
des reportages télévisés en direct pour le compte de I'O.R.T.F.

PROSPECTION - RECHERCHES

(Géologie - Hydrologie - Topographie, etc.)

Dans toutes les régions difficiles d’accés ou manquant: d'infra-
structure (transport d'équipes et de matériel de mesure), le SA.
318C peut rendre les plus grands services. Pour les compa-
gnies pétrolieres en particulier, ses multiples possibilités appor-
tent toujours une solution rapide et économique aux pro-
bléemes de la recherche, de I'exploitation et du transport
Transport de sismographes - Etablissement et surveillance
des oléoducs - Liaisons rapides avec les plates-formes de
forage en mer, etc.




UTILISATIONS MILITAIRES

Appareil léger d’observation & grande autonomie, I'Alouette 2
Astazou peut rendre les plus grands services dans toutes les
missions réservées aux Forces Armées :

AIR - TERRE

Reconnaissance - PC volant

Observation d’artillerie

Transport de commandos de sabotage

Liaison d’Etat-Major

Transport d'unité mobile de réparation (transmission -
détection, etc.)

Balisage (fumigéne}

Pose de lignes téléphoniques

Ravitaillement de groupes isolés

Récupération de pilote dans les lignes ennemies
Evacuation de blessés.

De plus, grdce a un armement léger:

Lance-roquettes de 37 mm (2 paniers de 18 ou 36 roquettes)
Engin filoguidés AS 11 (4 engins)

Mitrailleuse de 7,62 mm montée en sabord

I'Alouette 2 Astazou peut aussi participer a l'attaque et a
la destruction d'objectifs isolés :

Attaque de chars et de véhicules (roquettes - AS,11)
Destruction d'un nid de résistance

Protection d'opération de transport de commandos, etc.

Nouvel hélicoptére lancé en production série en 1964,
I'Alouette 2 Astazou couvre largement la gamme des missions
demandées a I'hélicoptere Iéger d'observation - HLO (250 ch
4 places) avec trois avantages importants au départ:

— Avance technique

— Expérience considérable

— Surmotorisation (530 ch, 5 places).

MARINE

Appareil de liaison et de servitude, |'Alouette 2 Astazou peut
étre facilement mis en ceuvre a partir de petits batiments du
type frégate-escorteur, garde-cotes, etc.).

L'hélicoptére grace a deux équipements spéciaux, un disposi-
tif d'amarrage rapide (harpon pneumatique) mis au point par
la Marine Francaise et un systéeme de dépliage-repliage rapide
des pales, peut assurer un grand nombre de missions en
restant basé sur des batiments a la mer :

Liaisons rapides MER-TERRE et entre navires a la mer
Observation de tirs

Balisage de chenaux

Sauvetage

Surveillance des péches, etc.







ASSISTANCE TECHNIQUE AU CLIENT

Pour suivre sur le plan technique et maintenir en état
de vol la grande flotte des hélicoptéres répartis sur les
cing continents, un important Service Aprés Ventes
assure aux utilisateurs une aide constante.
FORMATION DU PERSONNEL MECANICIEN
L'école de MARIGNANE, ou sont donnes les cours en
quatre langues, a déja formé plus de 1200 mécani-
ciens brevetés dans les 10 derniéres années.
FORMATION DU PERSONNEL PILOTE

La transformation des pilotes est effectuée a MARI-
GNANE par les pilotes d’essais SUD-AVIATION. Une
école de pilotage hélicoptére peut, en outre, former les
pilotes ab initio. Les cours théoriques et techniques
peuvent étre aussi donnés en quatre langues.
DETACHEMENT DE TECHNICIENS

Pour assurer la bonne mise en ceuvre de nos appareils,
50 spécialistes hélicoptéres parlant plusieurs langues
peuvent étre détachés auprés des utilisateurs.
DOCUMENTATION TECHNIQUE

Toute la documentation technique publiée en francais,
anglais, allemand et espagnol, est maintenue a jour
grace a l'envoi de révisions périodiques aux clients :
de plus, les Sud Service, sont expédiés aux utilisateurs
pour les informer rapidement de toutes les améliora-
tions ou modifications apportées aux appareils et aux
équipements.

SERVICE DE DEPANNAGE

Grace au lancement prévisionnel des piéeces, a la
constitution d'un stock important de rechanges condi-
tionnés, a I'exploitation mécanographique des consom-
mations et du fonctionnement d'un service spécialisé,
toute demande urgente de piéces de rechanges peut
étre satisfaite dans des délais record (24 heures). Le
service assure, en outre, leur expédition par avion sui-
vant les instructions du client, n'importe ou dans le
monde.

REVISIONS - REPARATIONS

Les révisions des ensembles mécaniques et les répa-
rations peuvent étre effectuées dans les meilleurs
délais dans nos installations de MARIGNANE.




Usine de Marignane




60 PAYS UTILISATEURS (au 1e Janvier 1969)
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